Reportage. ,Einmal volltanken, bitte®, sagt das
E-Auto zum Laderoboter und wird mit Strom
fiir die nichsten Kilometer versorgt.

Automatischer
kleiner Helfer
made in Austria
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r sieht auf den ersten Blick
E etwas behdbig aus mit sei-

nem Arm, der von einem In-
dustrieroboter ausgeborgt, adap-
tiert und auf einen fahrbaren Tor-
so aufgesetzt wurde. Doch ist der
Prototyp des Laderoboters mit bis
zu 20 km/h einigermafSen flott un-
terwegs, als er bei der Demonstra-
tion an der Technischen Universi-
tit Graz zielgerichtet auf ein ge-
parktes Auto mit geoffnetem
,Tankdeckel“ zusteuert, seinen La-
destecker prézise mit der Ladevor-
richtung des Pkw verbindet und
das Fahrzeug innerhalb weniger
Minuten mit geniigend Energie fiir
die néchsten Kilometer versorgt.
,Ziel ist ein serienreifes Produkt,
das beispielsweise in Parkhdusern
mehrere abgestellte Pkw laden
kann, ohne dass sich deren Fahrer
darum kiimmern miissen”, erklart
Helmut Brunner vom Institut fiir
Fahrzeugtechnik.

Die Forscher hoffen, dass die
Automatisierung des Ladevor-
gangs und der damit einhergehen-
de Komfort dazu beitragen, dass
die E-Mobilitdt in Osterreich end-
lich in die Gdnge kommt und die
CO2-Belastung der Luft durch den
StrafSenverkehr weiter sinkt. Zwar
steigt die Zahl der Neuzulassungen

IN ZAHLEN
Fahrzeuge mit

5 5 . 6 6 reinem Elektro-

antrieb gab es Ende Mai in Osterreich.
Hauptkritikpunkte sind nach wie vor die
geringe Reichweite, denen die Forschung
durch Entwicklung leistungsfahigerer
Akkus entgegensteuert, sowie die geringe

Dichte an Ladestationen.
10 Prozent der Pkw-Neuzulas-

y ) sungen sind E-Autos. Im
ersten Halbjahr 2021 gab es fast so viele
Neuzulassungen wie im ganzen Jahr 2020.

von E-Fahrzeugen kontinuierlich
an, dennoch sind laut Bundesver-
band Elektromobilitdt Osterreich
derzeit nur rund 1,1 Prozent aller
hierzulande zugelassenen Fahr-
zeuge mit reinem Stromantrieb
ausgestattet.

Drahtlose Kommunikation

Um den Laderoboter serientaug-
lich zu machen, sind allerdings
noch einige Optimierungen notig.
So muss der Pkw-Fahrer derzeit
dem Kameraauge des Roboters
durch Offnen des Ladedeckels an-
zeigen, dass sein Auto Strom beno-
tigt. , Kiinftig sollen Pkw und Lade-
infrastruktur drahtlos miteinander
kommunizieren, sodass der Robo-
ter den Ladestatus der geparkten
Fahrzeuge automatisch erkennt®,
sagt Brunner. Das Auto ,sagt” also
dem Roboter, ob es gerade mit
Strom betankt werden will. Da-
riiber hinaus héngt der Prototyp
noch selbst per Kabel an der Steck-
dose, um mandvrierfihig zu sein,
was seinen Aktionsradius be-
schriankt. ,Der Einbau einer Batte-
rie wiirde Gewicht und damit Kos-
ten erh6hen. Daher arbeiten wir
an alternativen Losungen, etwa an
der Stromversorgung des Roboters
iiber Bodenkontakte.“ Und: Die
Steuerungssoftware liegt extern auf
einem PC, soll aber in den Roboter
verlagert werden.

Was der Prototyp bereits kann,
ist unter anderem, Hindernisse zu
erkennen. Er schafft es, sich {iber
Kanten hinwegzubewegen, und er
stoppt dank Sensor, wenn ihm bei-
spielsweise ein Mensch {iber den
Weg lauft.

Und der Roboter erfiillt seine
Aufgabe. Das Heikelste sei das An-
schliefen an die Ladevorrichtung
des Autos, erklart Brunner. Dafiir
gebe es nur einen halben Millime-
ter Abweichungsspielraum. Die
E-Mobility-Industrie arbeitet da-
ran, die Kapazitdt des Schnelllade-

Es kommt auf Millimeter an: Der Laderoboter findet flott den Anschluss.

vorgangs von derzeit 350 Kilowatt
auf 500 Kilowatt zu erh6hen. Das
soll dann auch der Roboter schaf-
fen. Damit konnte er in rund drei
Minuten emissionsfreien Kraftstoff
fiir rund 100 Kilometer Reichweite
in einen Pkw pumpen.
Ausgangspunkt des Projekts
war vor fiinf Jahren eine Doktorar-
beit von Bernhard Walzel am Insti-
tut fiir Automotive Engineering der
TU Graz. Das Start-up Alveri aus
Ried in Oberdsterreich hat es sich
zum Ziel gesetzt, nachhaltige Mo-
bilitdtsdienstleistungen anzubie-
ten. Da passte ein Laderoboter
perfekt in das Konzept. Die Steue-
rungssoftware wurde von Arti-Ro-
bots aus Thondorf bei Graz erstellt.

Was braucht es im Parkhaus?

sDerzeit laufen Gesprdache, um
den Prototyp in der Realszenerie in
einem Parkhaus zu testen“, sagt
Brunner. ,Da werden wir dann
auch sehen, ob man den Ladero-
boter einfach integrieren kann
oder ob man die Parkplatzarchi-
tektur neu definieren muss, um
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Manovrierraum zu schaffen und
damit ein automatisiertes Laden
zu ermoglichen.“ Im Herbst soll
der Prototyp bei der Internationa-
len Automobilausstellung in Miin-
chen prasentiert werden.

Ziel: E-Fahrzeug aus Osterreich

Die Regulierungsbehdrde E-Con-
trol weist fiir das Bundesgebiet
derzeit rund 8000 offentlich zu-
gingliche Ladepunkte aus. Der
grofflachige Einsatz von Robotern
wiirde die Abhdngigkeit von sol-
chen Stationen verringern, sagen
die Experten. Die Autolenker
brauchten sich mit dem Thema
Stromversorgung gar nicht mehr
zu befassen. Ehsan Zadmard, Ge-
schéftsfithrer von Alveri, denkt
noch weiter: ,,Wir wollen letztlich
nicht nur Pkw automatisiert mit
Strom betanken, sondern ein eige-
nes Elektrofahrzeug aus Oster-
reich, in Zusammenarbeit mit den
heimischen Zulieferern, konzipie-
ren. Das Know-how dafiir ist an
den Forschungseinrichtungen und
in den Start-ups vorhanden.”



